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Kurzfassung

Okobilanz Gleis

In dieser Masterarbeit wird die Methodik der Okobilanz auf drei Varianten eines Gleises
(Schotteroberbau mit Holzschwellen, Betonschwellen und besohlten Betonschwellen) im
Netz der Osterreichischen Bundesbahnen angewendet. Es erfolgt ein Vergleich dieser Ober-
bautypen durch Untersuchung der Umweltwirkungen der beteiligten Oberbaukomponenten
in ihrem gesamten Lebenszyklus. Es werden Herstellung, Ein- und Ausbau, Instandhal-

tungsmaBnahmen und Entsorgung berlicksichtigt.

Als funktionelle Einheit wird die ,Bereitstellung von 1 km Gleis einer zweigleisigen Strecke
flr ein Jahr" festgelegt. Zusatzliche Randbedingungen werden definiert, um die Vergleich-

barkeit der Varianten zu gewahrleisten.

Die Ergebnisse zeigen, dass die durch den Einsatz von Betonschwellenbesohlungen er-
reichte Verlangerung der Nutzungsdauer zu einer maBgeblichen Reduktion der Umweltwir-
kungen pro Jahr flhrt. Daher kann diese Variante als die umweltschonendste bezeichnet

werden.



Abstract

Life Cycle Analysis of a Rail Track

This master thesis applies Life Cycle Analysis to three different types of rail track (ballasted
track with wooden sleepers, concrete sleepers and concrete sleepers with under sleeper
pads) used within the Austrian rail network. A comparison is made between the environ-
mental impacts of the necessary components of these track types throughout their whole
life cycle. This includes production, installation, removal and maintenance as well as dis-

posal.

The functional unit is defined as the “provision of 1 km double track rail line for a year”.
Additional parameters are determined within the thesis to ensure comparability of the op-

tions under analysis.

The results show that the prolongation of service life due to the use of under sleeper pads
significantly reduces the environmental impact per year. This means that this type of su-

perstructure can be considered the most environmentally friendly.
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